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In this refrence the seat fr ame is provided with a handle 5(a) at the 
frot end of the seat upholstery allowing to adjust the position of the 
backrest (compare Fig.. 4) 
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eOOO MONCHEN 22 



Fahrzeug- Oder Flugzeugsitz mit verstellbarer 

Buckenlehne 



Die Erfindung betrif ft einen Fahrzeug- oder Flugzeugsitz 
mit verstellbarer Buckenlehne , die beiderseits raittels je 
eines Lehnengelenks an einem Fund amen tges tell fur einen Sitz- 
teilpolster verschvrenkbar ge lager t sowie relativ zum letzteren 
dureh Betatigen einer Handhabe oner Verriegelungseinriciitung " 
werii-gatens eines der Lehnengelenke mit unterschiedlichen Nei~ 
gungswinkeln festsetzbar und im Siinne deren Verkleinerung durch 
elastische Mittel vorgespaitnt 1st. 

y 

Das lundaiaentgesteil derzeit von der einschiagigen Industrie 
gefertigter Sitze der genannten Art ist mit einem den Sitz» 
polster unterseitig abstiitzenden sowie umfangenden Tragrahmen 
ausgeatattet* an dem die Lehnengelenke seitlioh befestigt, hei- 
spielswei.se angeschraubt sind* Bereits diese Anordnung der Iiehnen- 
gelenke bedingt eine erhebliche Sitzverbreiterung, wo durch der 
mrfczhare Breitenbereich des Fahrgas trauma verengt vrird. Eine 
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weitere Verengung.. wird sehr haufig dadurch bervorgerufen, 

■ 

daB viele der gegenwartig bekannten Lehnengelenke durdh die Ver- 
tfiegelungseinriciitungen sperrbar ausgebildet mid diese seitlich 
der Lehnen im Geleiikachsbereicb angeordnet sind, so daB sie scrwie 
insbesondere ibre Handbaben in einen zwiscberi zwei Sitzplatzreiben 
belassenen Laufgang des Fabrgastraums bewegungsbindernd hinein- 
ragen und/oder eine raumsparend unmittelbar an eine Sertenwand 
des Fabrgastraums anstoBende Anordnung 2wei- oder mehrplatziger 
Sitzbankreiben unterbinden. 

Urn diese unwirtscbaf tlicbe Verengung des nutzbaren Fabrgast- 
raums wenigstens teilweise auszuscblieBen, ist es aucb bekannt, 
die Handbaben fiir die Verriegelungseinricbtungen der Lebnengelenke 
in seitlicb an den Riickenlehnen befestigten Armstiitzen anzuordneru 
Dies bedingt jedocb komplizierte und daber nicht nur aufwendige 
aondern aucb storanfallige Kupplungsmittel , beispielsweise 
Seilziige, Kupplungsgestange u,dgl«, zwiachen den Handhaben und 
den Verriegelungseinricbtungen, von denen auch so!cb.e bekannt 
sind, die unmittelbs<r an der Riickenlebne axtgreifen sowie unterfr&K: 
der letzteren am Fundamentgesctell gelagert sind, wodurch jedocb 
die FuBfreibeit fiir den Benutzer des riickseitig benacbbarten 
Sitzplatzes und deiazufolge der Reisekomfort fur die Fahr- bzw* 
Flugzeuginsassen selbst dann nacbteilig beeinflnfit wird, wenn, 
vie ffleichf alls bekannt - weni^atens eine Gasfeder mlt bydrauiiscber 

* r 

it 

Hubblockierung iiber die Handhabe an Jedem Sitzplatz vorgeseben und 
fur dessen verstellbare Riickenlebne sowohl die elastiscben Mitt el 
als aucb die Yerriegelungseinricbtung bildet. 

Der Srfindung liegt die Aufgabe sugrunde, mitgeringstem Konstruk- 
tionsaufwand einen die oben gescbilderten Nacbteile ausschlieBenden 
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Fabrzeug- Oder 3f.lugzeugsi.tz der eingangs genannten Art zu 
scbaffen. Dies wird dadurcb erreicbt, daS die beiden Lehnen- 
gelenke jeweii mit einer seitlicben Untergreifschiene des 
Sitzteilpolsters, gegebenenfalls einschlieBlicb der Verriegelungs- 
einricbtung bzw. elastisctten Mittel, in Form eines funktions-r 
bereit sowohl am Pundamentgeste.il alB auch an der Ruelcenlebne 
anbringbaren Baueinbeit quer zur Gelenkachse langgestreckt; flacb 
ausgebildet, sind und gegebenenfalls die Handhabe der Verriegelunga- 
einrichtung im vorderen Endbereich der UnteTfangschiene innerbalb 
des seitlicben tJberallesmaBes der Baueinbeit angeordnet ist. 

■ 

Aufgrund dieser einfachen Konstruktionsmafinabmen bildet je&es 
Iiebnengelenk mit der Unterfangschiene nicbt nur eia somit ein- 
sparbares Element des den Sitzpolsterteil abstutzenden Fundament- 
gestells, sondern kann dariiberhinaus wirtschaftlich in gxofien 
Stiickaahlen funktionsbereit hergestellt aowie gelagert und dem- 
zufolge nicbt nur arbeits- sondern aucb zeitsparend am Sitz 
montiert werden, den sie infolge ihrer langgestreckt flachen 
Ausbildung S3i.tlicb nur geringfiigig Oder gar nicht uberragt und 
daber eine gegenuber bisiang wesentlicb wirtschaftlichere Nutzung 
der Fahrgas.tr aumbreite ermoglicht. 

Die tfiitergreifschienen der beiden Bauelnkeiten sind bei einer 
bevorzugten Aus f^irungsf orm des Sitzes jeweils sowohl mit einem 
etwa orTnigen Quer a c hnX 1 1 pr o f i 2 ale atioh'mit im gegenseitigen 
Abstaad der zu untergreifenden Breite des Sitzteilpolsters nacb 
aufwarts ragenden ereten Erofilschenkeln sovie zwiscben diesen 
auf im wesentlichea gleicher Ebene zueinander weisenden Profil- 
stegen mit nacb abwarts wei^exiden zveiteii Erofilschenkeln am 
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Fundament ges tell anbringbar ausgebildet t wobei im ruckwartigen 
Endbereich jedes ersien Profilschenkels auBenseitig eine ober- 
halb des letzteren flach an der Riickenlehne seitlich befestigbare; 
Hebelplatte aufrecht langgestreckter Form schwenkbar gelagert 
sowie gegebenenfalls iiber den Lagerungspunkt bis unter den 
Profilsteg verlangert und im Verlangerungsbereich mit der Yer- 
riege lungs einrichtung bzw* den elastischen Mtteln verbunden ist. 
Eine solche Hebelplatte ist nicht nur durch einfache Sfcanz- " 
verfahren wirtschaf tlich herstellbar, sondern gewahrleistet auch 
dann in der Verriegelungsstellung eine groBe Biegesteifigkeit 
in der Platten- bzw. Schwenkebene , wenn eia material-, gewichts- 
und raumsparend aus einer ^Platte geringer Dicke hergestellt xvird. 

In diesem Zusainmenhang ist es besonders vorteilhaft, wenn die 
Hebelplatte am era ten Profilschenkel der zugeordneten Unter- 
greifachiene mittela eines endseitig drehgesicherten, beispiela- 
weiae angeschweiflten, Gewindebolzena gewindegangig schwenkbar 
gelagert ist. Aus dieeer KonstruktionsaaBnahme re&ultiert nicht 
nur eine reibungsarme aondern auch eine im *resentlichen : dauernd 
spieltreie lagerung der Hebelplatte an der zugeordneten Unter- 
greifschiene, wobei die letztere und die Hebelplatte infolge der 
EinspaxungsiBoglichkeit eines Bolzenkopfa am Gewindebolzen von diesfcm 
iiber haupt nicht Oder nur tmwesentlich iiberr&gt wird , woraua sich 
fur die Baueinheit die Moglichkeit einer besonders flachen und 
raumsparenden Auabildung ergibt. 

* 

Meee wird auch durch die Anordnung der Verriegelungs einrichtung 
bzw. der eiastiachen nittel nicht nachteilig beeinfiuBt, wenh. 
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wie bei der bevorzugten Ausfuhrungsform des Sitzes vorge- 
seben, die Verriegelungseinrichtung bzw. elastischen Mittel 
unterhalb des Prdfilstegs auBenseitig des zweiten Profil- 
schenkels der zugeordneten Untergreifschiene einerseits an 
der letzteren sowie andererseits am zweiten Hebelarm der 
Hebelplatte gelagert und die Unfcergreifschienen jeweils zu- 
mindest fur eine oberseitige Abdeckung der Verriegelungsein- 
ricbtung bzw. elastischen Mittel durch den Profiisteg be - 
messen sind, wobei es sehr zweckmaBig ist, wenn sowohl die 
elastiscben Mittel als auch die Verriegelungseinrichtung durch 
eine bekannte Gasfeder mit hydraulischer Hubblockierung iiber 
die Handhabe gebildet sind und die letztere als ein nach auf- 
warts iiber die Oberseite des ei-sten Profilsehenkels der zuge- 
ordneten Untergreifschiene ragender Schwenkhebel ausgebildet 
sowie gegebenenf alls im wesentlichen auf der gleichen Ebene 
wie die Hebelplatte bewegbar an der zugeordneten Untergreif- 
scbiene gelagert ist. Diese Kombination der bekannten Gas- 
feder mit den Elementen der Baueinheit' ermoglicht aucb dann 
die verdeckte und raumsparende Anordnung der Verr iege lungs e in- 
rich tung einschliefilich der elastischen Mittel unter dem Pro- 
fiisteg der Untergreif schiene , wenn dese mit einer sehr gerhgen 
Stegbreite ausgebildet ist und dadurch die angestrebte Placbform 
der Baueinbeit begiinstigt. 

Dieser kann eine seitlicb aufschiebbare Abdeckkappe mit einer' 
DurchlaBoffnung fiir die Handhabe der Verriegelungseinrichtung 
zugeordnet werden und durch zwei relativ zueinander um die 
Achse des Lehnengelehk3 verschwenkbare Kappenabschnitte gebildet 
sein. Eine derartige Abdeckkappe unterbindet das Beriihren der 
ralativ zueinander bewegbaren Elemente der Baueinheit, gewahr- 
leistet ein asthetisches Aussehen des Sitzes und wird durch di« 
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Haiidhabe der Verriegelungseinricktung innerhalb der seitlichen 
OberallesmaBe der Baueinheit lediglich im vorderen, durch den 
Benutzer des Sitzplatzes bequem erreichbaren Endbereich der 
Uhtergreifschiene iiberragt. 

Ein Ausfiihrungsbei spiel der Erfindtmg ist in der Zelchmmg 
dargestellt. In dieser zeigen: 

Fig.1 eine schematische Seitenansicht eines Sitzee der 
vorherbeschriebenen Art; 

r 

Pig. 2 einen schematischen Schnitt langs der Linie 
II-IT von Fig.1 ; 

Pig. 3 einen vergroBert dargestellten Schnitt durch die 
Einzelheit III von Fig. 2, und. 

Pig. 4' eine schematische Darstellung einer Baueinheit 

fiir den Sitz gemaB Pig. 1 und 2 in schaubildlicher 
Ansicht. 

Ein Fahrzeug- oder Flugzeugsitz gemafl der Zeichnung weist ein 
Fundament ge at ell auf , das beim Ausfiihrungsbeispiei durch eine 1 

1 D«cra on tiqt^ £Za t "hd yitjuys A at nacp Vs -n ._. r\rl T?~l n rrrr on rrc >\o foofi nrf an 

Vinkelschiene 1 und einein abstandlich von der 1 letzteren am 
Fahrzeugboden befestigten U-Biigel 1' besteht. Das Fundament- 
gestell 1,1' tragt einen Sitzteilpolster 2 mit einer Riickenlehne 
3, die beiderseits mittels eines Lehnengelehks 4 bzw. 4*' am 
Fundamentrahmen schwenkbar gelagert .ist . Die Riickenlehne 3 

ist relativ sum Sitzteilpolster 2 durch eine spater noch naher 
beschriebene Verriegelungseinrichtung 5 uber eine dieser zuge- 
ordnete Handhabe 5a mit verschiedenen Nei gungswinkeln einstell- 
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und festsetzbar sowie im Sinne der en Verkleinerung durch 
gleich falls spater noch naher besehriebene elastische Hit tel. 
vorgespannt. 

Wie insbesondere den Fig. 2 und 3 entnommen werden kann, weist 
jedes der Lehnengelenke 4,4 1 fiir den Sitzteilpolster 2 eine 
seitliche Untergreifscbiene 4a bzw, 4a! aul \ die "iff : Querschnitt 

i 

etwa Z-formig profiliert ist. Die Untergreifschienen 4a ,4a 1 
sind mit im gegenseitigen Abstand der zu untergreifenden Breite 
des Sitzteilpolsters 2 nach auf warts ragenden ersten Erofilschenkeln 
, 4aa (siebe Fig. 3) sowie zwischen diesen aui im wesentlichen gleicber 
Ebene sueinander weisenden Profilstegen 4ab mit nach abwarts 
weisenden zweiten Profilschenkeln 4ac in geeigneter Weise am 
Fund am entges tell 1,1 f anbringbar ausgebildet. Hierfiir sind beim 
Ausfiihrungsbeispiel am zweiten Profilschenkel 4ac der Untergreif- 
scftiene 4a nacb abwarts ragende, mit dem Biigel 1' verbindbare 
Vorspriinge vorgesehen, wahrend die Untergreifscbiene 4a 1 ledig- 
licb mit dem Profilsteg gegen die Winte Ischiene 1 abgestutzt ist* 

Im riickwartigen Endbereicb der zweiten Profilschenkel 4aa der 
Untergreifschienen 4a f 4a t ist jeweils atiBenseitig eine Hebel*- 
platte 4b bzw. 4b 1 aufrecht langgestreckter Form schwenkbar ge- 
lagert f die oberhalb des ersten Pro f i 1 schenkel s 4aa der zuge- 
ordneten Untergreifscbiene 4a bzw. 4a* flach an der Riickenlehne 
3 se itlich befestigbar ausgebildet und b&n Ausfuhrungsbeispiel 
eine gewindegangige Schwenklagerung auf einem Gewindebo 1 z en 4c 
aufweist, der einendig drehge si chert, beispielsweise mit dem 
zweiten Profilscbenkel 4aa der zugeordneten Untergreifscbiene 
4a bzw. 4a * verschweiBt ist und die Gelenkachse des jeweiligen 
Lehnengelenks 4 bzw. 4* ttildet. 
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i, 

Wenigstens eine der Hebelplatten 4b 5 4b f ist iiher die Gelenk- 
achse 4c nach abwarts bis unter den Profilsteg 4ab der zuge~ 
ordneten Untergreifschiene 4a, 4a 1 verl anger t und im Verlange- 
rungsbereich mit einer Endseite einer Gas fed er 5b gelenkig 
verbunden. Diese bildet beim Ausfiihrungsbeispiel sowohl die 
bereits vorher erwahnten elastischen Kittel zum Yor sparine n 
der Ruckenlehne 3 Sinne einer Verkleinerung deren Feigungs- 
winkels zum Sitzteilpolster 2 als auch die ebenfalls vorer- 
wahnte Verri.egelungseinrich.tung 5i5a. .Als Gasfeder wird be* 
kanntlich in der Fachsprache eine Zylinder-Kolbeneinheit mit 
einem im Zylindarraum komprimierten Gaskissen JbB-zeichnet , das 
den Kolben in einer Hubrichtung, beim Ausfiihrungsbeispiel im 
Sinne eher Verkleinerung des Neigungswinkels der Eiickenlahne 3> 
vorspannt, wobei jedoch eine hydraulis che Hubblockierung an 
jedem beliebigen Punkt des Kolbenhubs mittels einer Handhabe 
vorgenommen werden, die bereits eingangs erwahnt wurde und 
beim Ausfiihrungsbeispiel durch einen im we sent lichen auf der 
gleichen Ebene wie die Hebelplatte 4b bzw, 4b T bewegbar an 
der zugeordneten Untergreifschiene 4 a bzw* 4a 1 gel age r ten 
Schwenkhebel 5a gebildet ist. Die sowohl die elastisshen 
Mittel als auch die Ve rri ege lung seinrich tun g bildende Gas- 
feder 5b ist unterhalb des Profilstegs 4ab au&enseitig des 
zweiten Profilschenkels 4ac der zugeordneten Untergreifschiene 
4a .bzw* 4a* an dieser mit der anderen Endseite gelagerfc, wobei 
der Schwenkhebel 5a die Oberseite des ersten Profilschenkels 
4aa nach auf warts uberragt* 

GemaB Fig. 2 und 3 sind die Untergreif schienen 4a t 4a* jeweils - 
im Querschnitt depart bemessen, daB sie die gegebenenf alls 
zugeordnete Gasfeder 5b zumindest oberseitig mit dem Profilsteg 
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4ab abdecken. 

■ 

Den biaherigen Auafiihrungen laBt sich entnehmen, daB Jedes 
er Lehnengelenke 4 bzw." V mit der zugeordneten seitlichen 
Untergrsif schiene 4a bzw* 4a f des Sitzteilpolaters 2, gegebenen- 
falls einschlieBlich der die Verriege lungs einrichtung und die 
elastischen Mittel bildenden Gasieder 5b, eine funktionabereit 
sowohl an., der Riickenlehne 3 als auch am Fundamentgestell 1,1 1 
anbringbare Baueinheit BE bildet, die in der Fig. 4- dargestellt 1st 
und eine quet 2Ur Gelenkachse 4c langgestreckt flache lorm auf- 
weist. 7orzugwei.se wird dieser Baueinheit EE eine seitlich aul 
diese aufachiebbare Abdeckkappe AK zugeordnet, die aus zwei 
relativ zueinander urn die Gelenkachse 4c verschwenkbar verbundene 
Kappenabschnitte KA1 , KA2 gebildet 1st und eine DurchlaBoffnung 
DO fiir die Handiiabe bzw* den Schwenkhebel 5a der Verriegelungs- 
einrichtung 5 aufweiat* 

Die Erfindung ist inabesondere bezliglich der Bef estigungs.art der 
Unterfangachienen 4a T 4a' am Fundamentgestell und/oder be- 

■ ■ 

ziiglich dessen JLusbildung nichfc auf die in der Zeichnung darge- 
stellte Auefiihrungsform begrenzt. Die Pundamentgea telle fiir die 
Pahrzeug- Oder Flugzeugsitze, gegebenenfalls auch fiir Sitzbanke , 
konnten fur der en freie Aufstellung jewel is auch mit zwei Oder 
mehv U-formigen Biigeln 1 1 ausgebildet und/oder die IJntergreif - 
schienen 4a>4a f in der Sbene ihrer Prcfilstege 4a,b verstellfcar 

cro-rran /Tati T3*nn r\** Trior* -hero cfco 1 7 aKcrjaofi'i •f:?.-}: oonn. "R^Konc-rj wi^-no o Q H PrvlrTYOT^ - 

ans telle der Gasfeder 5b unterhalb des Pro file tegs 4ab auBen- 
seitig des zweiten Profilschenkels 4ac der Untergreifschienen 4a * 
4a* andersartige elastiache Mittel bzw. eine andersartige. Ver- 
riege ltmgseinrichtung derart verdeckt anzuardnen und die let2ter& 
ebenso wie beim Ausfuhrungsbeispiel mit einer im vorderen Endbereieh 
der zugeordneten Hhtergreif schiene 4a bzw, 4a 1 innerhalb des aeit- 
lichen tfceralleamaBes der Baueinheit BE bewegbaren Handhabe auszu- 
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statten, daB die quer zur Geleakachse 4a langgestreokt flache 
Form der Baueinheit BE belbehalten werden kann. 



- Patentanspriiche - 
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Paten tansprfiche 



1 

1, /Fahrzeug - oder Flmgzeugsitz mit verstellbarer Riickenlehne , 
die beiderseits mittels je eines Lehnengeienks an einem 
Fundament ges tell fur einen Sitzteilpolster versehwenkbar 
gelagert sowie relativ zmn letzteren durch Beta ti gen einer 
Handhabe einer Verriegelimgseinrichtung wenigstens eines 
der Lehnengelenke mit unterschiecll ichen Heigungswinkeln 
festsetzbar und im Sinne deren Verkleinerung durch elastische 
Mittel vorgespannt ist, dadurch g e k e-n n - 
z e i c hnet , daB die beiden Lehnengelenke (4,4') jeweils 
mit einer aeitlichen Untergreif schiene (4a bzw* 4a') des 

■ 

Sitzteilpolsters (3), gegebenenfalls einschliefilich der 
Verriegelungseinrichtung bzw. elaatischen Mittel (5)i i& 

■i 

Form einer funktionsbereit sowohl am Fundamentgestell (1,1') 
als^auchai der Riickenlehne (3) anbringbaren Baueinheit (BE) 
quer zur Gelenkachse (4c) langgestreckt flach ausgebildet sind 

und gegebenenfalls die Handhabe (5a) der Verriegelungseinrich 

bung im vorderen Endbereich der zugeordneten Untergreif schiene 

■ 

innerhalb des seitlichen tiberallesmaBee der Baueinheit bewegbsr 
angeordnet ist. 

2. Sits nach Anspruch 1, dadurc b gekenn — 
zeichnet i daB die Untergrei fschienen (4a, 4a 1 ) der 
beiden Baueinheiten (BE) jeweile sowohl mit einem etwa Z- 

■ ■ 

formigen Querschnitfcsprofil als auch mit im gegenseitigen 
Abstand der ?*u untergreif end en Bieite des Sitzteilpolsters 
(2) nach aufwarts ragenden ersten Prof ilschenkeln (4aa) sowie 
zwischen die sen auf im wesentlichen gleicher Ebene zueinahder 
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weisenden Profilstegen (4ab) mit nach abwarts weisenden 
zweiten Profilschenkeln (4ac) am Fund amentges tell (1,1*) 
anbringbar ausgebildet sind und im riickwartigen Endberei.ch 
jedes ersten Profilschenkels aufienseitig eine oberhalb des 
letssterea flach an der Ruckenlehne (J) ssitlich befestigbare 
Hebelplatte (4b) aufrecht langgestreckter Form schwenkbar 
gelage.rt sowie gegebenenfalls iiber die Gelenkachse (4c) 
bis unter den Profilsteg verlangert und im Verlangerungsbereich 
mit der Verriegelungseinrichtung bzw. den elastiscben Mitteln 
(5b) verbunden ist. , 

Sitz nach Anspruch 2, gekennzeichnet 
d u r ch eine gewindegangig schwenkb'are Lagerung der Hebel- 
platte (4b) am ersten Profilschenkel (4aa) der zugeordneten 
TJntergreifschieae (4a,4a') mittels eines einendig drehgesicher- 
ten, beispielsweise angeschweiBten, Gewindebolzens (4c). 

Sitz nach den Anspruchen 1 und 2, d a d u r c h g e - 
kennzeic hnet , daB die Verriegelungseinrichtung 
bzw. elastischen Mittel (5) unterhalb des Profilstegs (4ab) 
aufienseitig des zweiten Profilschenkels (4ac) der zugeordneten 
Untergreifschiene (4a bzw. 4a') andererseits an dieser gelagert 
und die Unter greifschienen jeweils zumindest fur eine ober- 
seitige Abdeckung der Verriegelungseinrichtung bzw. elastischen 
Mittel durch den Profilsteg bemessen sind. 

Sitz nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB die Handhabe (5a) der Verriegelungs- 
einrichtung (5) im we sent lichen auf der gleichen Ebene wie 
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die Hebelplatte (4b) bewegbar an der zugeordneten Unter- 
greifscbiene (4a bzw. 4a') gelagert ist. 

6. Sitz nach wenigstens einerc der Anspriiche 1 bi3 5i d a - 
durch gekennzeichnet , daB sowobl 

die elastischen Mittel als auch die Verri egelungseira-iclitung 
durch eine bekannte Gasfeder (5b) mit hydraulischer Hub- 
blockierung iiber die Kandhabe gebildet sind und die letztere ( 
ais ein nach aufwarts(uber die Oberseite des erster- Profil- 
sclxenkels (4aa) der zugeordneten Untergreif schiene (4a bsw. 
4a 1 ) ragender Schwenkhebel (5a) ausgebildet ist* 

* 

7. Sita nach An3pruch 1, d a d u r c h g e k e n n - 

2 e i c hn 6 t , daii jeder Bauel.nheit (BE) eine seitlich 
auf diese aufschiebbare Abdeckkappe (A£) mifc einer Durch- 
laBoffnung (PG) fur die Handhabe (5a) der Verrie gfc lungs e in- 
richtung (5) zugeordnet und durch zwei relativ zuein^aider 
um die Achse (4c) des Lehnengelenks (4 bzw. 4') verschwenk- 
bar verbundene Kappenabnchnitte (EA1 > KA2) gebildet ist. 

( 



309818/0123: 




2153578 



i 



30^-0 18/0 12 3 




309818/0123 



